
WCNセンサー
-車両個体識別センサー-



実施箇所図
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出典：国土地理院地理院タイル（標準地図）

© OpenStreetMap contributors



機器の設置位置図
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照明柱への共架

②制御BOX

※①WCN※センサー

②

①

下り方向を対象として実施

※WCN:ワイヤレス・コール・ナンバー
（ETC車載器の固有番号を取得するセンサーの名称）



製品仕様及び構成

3

WCNセンサー 制御BOX AC電源（100V）

PC（閲覧）クラウド



条件整理
以下のカウントをもとに傾向を整理する。
①WCNから得られる車両の固有ナンバー（台数）
②料金所でカウントされた日通過台数

4

①WCNによる検証
• 滞留発生の傾向

⇒時間帯別における車両の重複の検知数
• 日別検知台数から見られる傾向

⇒平日、休日別の傾向
• 時間別の検知台数（連続検知は省く）からの傾向

⇒平日、休日の時間別における傾向
• 全日程の複数利用車両の分析

⇒リピート率、利用回数などの集計

②料金所日通過台数
WCN取得データの中から日別検知台数と料金所でカウントした台数との比較に

よる問題点の整理や今後の見通しなど



滞留発生の傾向
時間別の同一車両検知数をグラフ化したものを以下に示す。
• 交差点（センサー前 ）に車が滞留していたことを示す。
• 恐らく右左折待ちで滞留が発生していると考えられる。
• 傾向としては土日（灰色）の日中に多く発生していることがわかる。
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1月 2月 3月

合計 / 休日

合計 / 連続検知件数

※センサー前に車両が滞留している場合、同一WCNが取得されるのでそれをグラフ化したものです



日別検知台数
日別の検知台数（連続検知は省く）をグラフ化したものを以下に示す。
• ピークは日曜日よりも土曜日になっていることから、土曜日に流山方面へ向かう人が多い傾向に

あることがわかる。
• また流山方面へは金曜日から交通量が上昇する傾向も見られる。
• 2月8日（日）は降雪のため、極端に交通量が減少したことがわかる。
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時間別の検知台数（連続検知は省く）をグラフを以下に示す。
• 平日に比べ休日は日中の交通量の落ち込みが少ない傾向にある。
• 金曜夜から土曜朝にかけて交通量が落ちない傾向にある。
• 2月8日（日）は降雪のため、極端に交通量が減少したことがわかる。
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時間別の検知台数（連続検知は省く）
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8

全日程の複数回利用車両の傾向

10回以上, 3518, 4%

2-9回, 30167, 35%

1回のみ, 53204, 61%

同一車両の利用状況

10回以上

2-9回

1回のみ

全日程の複数回利用車両の傾向をグラフにした。
・10回以上利用するユーザが3518件（全体の4％）検知しており通勤などで使われている可
能性が考えられる。
・２回以上の利用者が全体の39％とリピート率は決して低くはないと考える。

※WCN別で利用回数をグラフ化したものです



料金所交通量とWCNとの日別台数の比較

トレンドは同じような傾向にある。一方、ピー
クとなっている個所をいくつかピックアップし
て台数に注目するとWCNの方が1.5～1.8倍多く
検知していることがわかる。
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①料金所通過台数と②WCNによる検知台数との比較

②WCN交通量

①料金所交通量

• 1/24;①3,563台⇒②5,697台（①/② =1.60）
• 2/8;①1,258台⇒②1,991台（①/② = 1.58）
• 2/21;①3,428台⇒②6,243台（①/②= 1.82）
• 2/28;①3,361台⇒②5,143台（①/②= 1.53）
• 平均台数;平日①2,758台⇒②4,040台（①/②=1.46 ）
• 休日①2,974台⇒②4,827台（①/②=1.62 ）



まとめ
• WCNはETC車載器の固有番号を取得するセンサーであり、ETCと同様の周波数を利

用する仕組みのため、ETC搭載車両は高精度でカウントが可能である。

• 今回の実証ではWCNが1.5～1.8倍程度多くカウントしており、以下の要因がある
と考える。
①交差点で車両をカウントしているため、料金所方向に行かない車両（生活道への

右左折車両や横断車両）を検知している。
②下り線を対象としていたが、上り線の車両もカウントした可能性がある。

（直進性の高いセンサーだが、電波の特性上、反対車線を取得する可能性あり）

• ETCを搭載していない車両は、カウントできないという短所があるものの、 ETCの
搭載車については先に示したように車両のリピート率や滞留率などの把握が可能で
あることがわかる。

• また複数台のWCNセンサーを取り付けることで、車両の平均速度や移動時間、経
路がわかる等、引いては渋滞対策などへの活用が可能となるため、交通マネジメン
トおよび都市インフラの高度化に資する有効な手段であるといえる。
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